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Tekstil tiriinlerinin dier sanayi dallan arasinda en
fazla tiiketimi bulunan alan otomobil endiistrisidir.
Yilda 30 milyonu askin otomobil iiretildigi ve her
ara¢ igin 5-9 m? kumas kullamldi$r gozoniine
alindifinda yalnizca oto dogeme icin yaklasik 250
milyon m? ‘lik bir pazar ortaya ¢ikmaktadir.

Otomobil kumaglarinda dnem tasiyan hususlar; ta-
sarruf agisindan agir kumaglardan kagimilarak daha
hafif kumagslara yonelinmesi, bunun yamnda
kumagin yiiksek teknik oOzellikleri tagimast ve
guinliik aplikasyonlara uygun olmasidir. Polyester ve
naylon ofo endistrisinde en fazla aramlan el-
yaflardir. '

Yazida; otomobil kumaglarinda pazar durumu, kul-
lantlan elyaflar ve kumasin Ozellikleri kullanim
yerleri belirtilerek agiklanmigtir.

USE OF TEXTILES IN AUTOMOBILE INDUSTRY

Automobile industry is the most important field
among the other industrial branches for consumption
of textile products. When it is considered that more
than 30 millions of motor cars are manufactured an-
nually in the world and that 5 - 9 sq. metres of cloth
are used for each car there appears a market of a
magnitude approaching 250 million sq. metres for car
upholstery only.

The important points in textiles for cars are to select
light weight cloths avoiding heavy types for eco-
nomical reasons beside high technical performance
and suitability for daily application. Polyester and
polyamide fibres are generally sought for automo-
bile industry.

In this article cloths for cars are discussed regarding
their marketing, technical specifications, the fibres
used and the places for application.
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1. OTO KUMASLARINDA PAZAR DURUMU
Tekstil {iriinleri diger sanayi dallarinda ana ma-

teryal ve takviye materyali olarak giderek artan

bir gekilde kullanim alam bulmaktadir. Bu sanayi

dallan iginde en fazla tekstil #riinii gerektiren

sektdr otomobil endiistrisidir. I¢ ddsemelerin
yanisira gelistirilen yiiksek performansl liflerin
lastik, kayis, emniyet kemerlerinde de kullanilmasi
tekstilin otomobil endiistrisindeki &nemi

" arttirmaktadir.

Bugiin diinya iilkelerinde, bagta en biiyiik
iireticiler; General Motor (ABD), Toyota (Japonya),
Nissan (Japonya) ve Renault (B. Avrupa) firmalar
olmak iizere gesitli iireticiler tarafindan yilda 30
milyonu agkin otomobil iretilmektedir.

Her arag i¢in 3,5 m2' den baglayarak 5-9 m2 kumag
kullamldigh gozbniine ahindiginda oto dégemecili-
ginin tekstil icin 6nemli bir pazar potansiyeli
olugturdugu ortaya gikar. Ornegin; yalnizca Bah Av-
rupa igin miktar 110 milyon lineer metredir.

Gergekten her otomobilin hacmine ve kumag kap-
lanan bélgelerin oranina gore degisebilmekte ise de
bir otomobilin dégenmesinde;

-Oturma yiizeyleri icin lineer 4 m,
-Yastik igin (koltugun 6n yastig: ve
arka yiizeyi) 2 m,

-Bagliklar igin 2 m,

-Kap1 ve yan paneller icin 1 m.

kumas kullaniimaktadir.

2. OTOMOBIiL KUMASLARINDA ARANILAN
OZELLIKLER

Otomobil kumaglarinda énem tagiyan hususlar;
tasarruf agisindan agir kumaglardan kagimlarak
daha hafif kumaglara yonelinmesi, bunun yaninda
kumasin yiiksek teknik ozellikleri tagimasi ve
giinliik aplikasyonlara uygun olmasidir.

Oto dogseme kumasglann yalmzca kullaméim ra-
hathig ve modaya uygunluk gerektirmekle kalmaz
hassas fiziksel dzelliklere ihtiyag gosterir. Buna il-
aveten statik elektrik meydana gelmesi insan
viicudunda istenmeyen bir duruma sebep olabilecegi
gibi, oto otomasyonunda kullanilan elektronik dev-
releri etkileyebileceginden oto kumaglarinda statik
elektrik olusumunun kontrol altina ahnmas: gerekli-
dir. Kumagin antistatik bitim iglemi yapilmas: ile
¢dziim, saglanabilecegi gibi Japon Kanebo sirketinin
gelistirdigi Belltron lifinden yalmzca % 0,1-0,2 ka-
dar kullanilmas: soruna kalic ve kesin bir ¢dziim ge-
tirmekte olup, kumasin diger fiziksel dzellikleri, et-
kilenmemektedir.

Polyester (6zellikle tekstiire filament) veya nay-
lon en uygun elyaf olarak dikkate alinmaktadir.
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