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Teks axurn 

1. OTO KUMASLARINDA PAZAR DURUMU 
Tekstil u ~ n l e r i  diger sanayi dallannda ana ma- 

teryal ve takviye materyali olarak giderek artan 
bir gekilde kullan~m alan~ bulmaktad~r. Bu sanayi 
dallar~ i ~ i n d e  en fazla tekstil urunu gerektiren 
sektor otomobil endiistrisidir. fq  dogemelerin 
yanlslra geligtirilen yuksek performans11 liflerin 
lastik, kayl*, emniyet kemerlerinde de kullamlmas~ 
tekstilin otomobil endustrisindeki onemi 
arttrrmaktad~r. 

Zerrin YAKARTEPE 
Teks. Muh. 

Tekstil Araghnna ve Tercume Servisi ISTANBUL 
Mehmet YAKARTEPE 

Teks. Y. Muh. 
Organik Kimya A.S. BTANBUL 

Tekstil iiriinlerinin diger sanayi dallan arasrnda en 
fazla tiiketimi bulunan alan otomobil endiistrisidir. 
Yrlda 30 milyonu agkrn otomobil iiretildigi ve her 
araC i ~ i n  5-9 mz kumag kullanrldtgt gozoniine 
alrndt@nda yalnrzca ofo dmeme i ~ i n  yakla~rk 250 
milyon mz 'lik bir pazar ortaya ~tkmaktadir. 

Otomobil kumaglartnda onem tagryan hususlar; ta- 
sawuf agsrndan a& kumaglardan ka~rntlarak daha 
hafif kumaglara ybnelinmesi, bunun yanrnda 
kumagtn yiiksek teknik ozelliklgri taSimasi ve 
giinliik aplikasyonlara uygun olmastdrr. Polyester ve 
naylon oto endiistrisinde en fazla aranilan el- 
yaflardrr. 

Yazrda; otomobil kumaglartnda pazar durumu, kul- 
lanrlan elyaflar ve kuma,w iizellikleri kullantm 
yerleri belirtilerek agklanmrgtrr. 

USE OF TEXTILES IN AUTOMOBILE INDUSTRY 

Automobile industry is the most important field 
among the other industrial branches for consumption 
of textile products. When it is considered that more 
than 30 millions of motor cars are manufactured an- 
nually in  the world and that 5 - 9 sq. metres of cloth 
are used for each car there appears a market of a 
magnitude approaching 250 million sq. metres for car 
upholstery only. 

The important points in  textiles for cars are to select 
light weight cloths avoiding heavy types for eco- 
nomical reasons beside high technical performance 
and suitability for daily application. Polyester and 
polyamide fibres are generally sought for automo- 
bile industry. 

In this article cloths for cars are discussed regarding 
their marketing, technical specifications, the fibres 
used and the places for application. 

Bugun dunya iilkelerinde, bagta en buyuk 
ureticiler; General Motor (ABD), Toyota Uaponya), 
Nissan (Japonya) ve Renault (B. Avrupa) firmalan 
olmak uzere qegitli ureticiler tarafindan y~lda 30 
milyonu aglan otomobil uretilmektedir. 

Her aras iqin 3,5 mz ' den baglayarak 5-9 m2 kumag 
kullan~ld~@ gozonune almndlgmda oto dogemecili- 
ginin tekstil i ~ i n  onemli bir pazar potansiyeli 
olu~turdugu ortaya gkar. Ornegin; yalnlzca Bah Av- 
rupa icin miktar 110 milyon b e e r  metredir. 

Geqekten her otomobilin hacmine ve kumag kap- 
lanan bdgelerin oranlna gore degiwbilmekte ise de 
bir otomobilin domesinde;  

-Oturma yiizeyleri iqin lineer 4 m, 
-Yashk ipn (koltu&n on yastt& ve 
arka yiizeyi) 2 m, 
-Baghklar i ~ i n  2 m, 
-Kap ve yan paneller ipn 1 m. 

kumag kullan~lmaktad~r. 

Otomobil kumaglarlnda onem taglyan hususlar; 
tasarruf agslndan a& kuma~lardan kaqnllarak 
daha hafif kumaglara yonelinmesi, bunun yan~nda 
kumagm yuksek teknik ozellikleri taglmasl ve 
giinliik aplikasyonlara uygun olmasld~r. 

Oto dogeme kumaglar~ yalnlzca kullan~m ra- 
hatl~@ ve modaya uygunluk gerektirmekle kalmaz 
hassas fiziksel ozelliklere ihtiyaq gosterir. Buna il- 
aveten statik elektrik meydana gelmesi insan 
viicudunda istenmeyen bir duruma sebep olabilecegi 
gibi, oto otomasyonunda kullanllan elektronik dev- 
releri etkileyebilecegnden oto kumaglartnda statik 
elektrik olugumunun kontrol alhna almmas~ gerekli- 
dir. Kumagln antistatik bitim iglemi yaprlmas~ ile 
qozum, saglanabileceg gibi Japon Kanebo girketinin 
geligtirdigi Belltron lifinden yalnuca % 0.1-0,2 ka- 
dar kullamhasl soruna kalm ve kesin bir @zum ge- 
tirmekte olup, kumayn diger fiziksel ozellikleri, et- 
kilenmemektedir. 

Polyester (ozellikle tekstiire filament) veya nay- 
Ion en uygun elyaf olarak dikkate almnmaktad~r. 


